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De duizen

Tekst: Jan Briek Misschien gaat hij de geschiedenis in p

als ‘De man die de Piraat tekende’. En dat

zou geen schande zijn. Want van het nog al-

tijd populaire Piraatje zijn duizenden en

nog eens duizenden exemplaren ge-

bouwd. Ze stonden zelfs in het rek bij

grote warenhuizen. En er zijn maar

weinig boten waarvan je dat kan zeg-

gen. Het Piraatje betekende ook voor

vele duizenden de eerste kennisma-

king met de watersport. Zelfs al
had Kraaier nooit iets anders op
papier gezet dan de Piraat, dan
nog zou zijn naam in de water-
sport geschie-

denisboeken te- - 3
recht zijn geko- \
men. Maar Kraaier tekende 3 il
meer. Veel meer. Een portret v

van een veelzijdig man.
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Hoe een werf
groeien kan.
Kanowerf Kraaier
stortte in een ge-
huurde oude hou-
ten schuur op het
terrein van een
voormalige kaik-
fabriek, verhuisde
daarna naar de
Sluispoider bij
Zoandam. De
werf heetie toen
inmiddeis Jacht-
werf Krogier- na

de vinding van
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atuurlijk kun je langskomen’,

zegt Kraaier over de telefoon
joviaal. “Maar ik heb niet de hele dag
de tijd: ik moet ook nog tennissen.’
Kraaier, 85 inmiddels en woonachtig
in Egmond aan Zee met een weids uit-
zicht over de Noordzee, is nog steeds
sportief. In 1934 deed hij - onder lei-
ding van chef d’equipe Jan Loeff - mee
aan het Europees kampioenschap in de
K 1 in Praag. En twee jaar later won hij
op de Olympische Spelen in Berlijn
een bronzen medaille in die klasse.
“Meedoen was in die tijd echt nog be-
langrijker dan winnen’, vertelt hij daar
nu over. ‘Als je ziet hoeveel een Olym-
pische medaille tegenwoordig letterlijk
waard is. Vroeger was dat absoluut niet
het geval; geld leverde een plak niet
op. Glamour ook niet, trouwens. 1k
weet nog dat ik na de Olympische
Spelen uit Duitsland terugkwam. Ik
had m’n peddel in mijn bagage. Zo'n
peddel is namelijk heel kwetsbaar en
die hield je het liefst bij je zodat je er
een oogje op kon houden. Toen ik
Nederland weer in wilde, moest ik
voor die peddel 3,45 gulden invoer-
rechten betalen. Ik bedoel maar.” Maar
omzien in wrok doet Kraaier niet. Daar
is hij de man niet naar. ‘Nee, waarom
zou ik? De tijd was toen heel anders, Ik
hield van m’n sport. Soms zat ik om
half zes ‘s ochtends al in m’n kano op
de Zaan om te trainen. Elke dag twin-
tig tot dertig kilometer. Bovendien
kon hij z'n sport mooi combineren
met z'n hobby die later zijn beroep
werd: het ontwerpen van boten. Zijn
wedstriid K 1 was door Kraaier zelf ge-
tekend en gebouwd en woog slechts
twaalf kilo. Op de Olympische Spelen
ontmoette hij Simon de Wit, die vierde
werd in de vier met stuurman. Hij
poorde Kraaier aan te gaan roeien. Zo
kwam hii terecht in de vier en de acht
met stuurman. Daarnaast verdiende hij
7’n sporen in de skiff. Een ongeluk in
een zwembad maakte echter aan zijn
bloeiende sportcarriére een eind. Hij
‘Een grapje; nou leuk
rapje was dat’ - kwam ongelukkig te
echt en hield er een blijvende even
Ernstig ge

kreeg een duw

toornis aan over

noeg om niet meer op internationaal
niveau mee te kunnen doen.

Kanowerfjes rezen als paddestoelen uit
de grond

Dat Jaap Kraaier ‘in de boten’ terecht
kwam, is eigenlijk niet meer dan lo-
gisch. Hij komt uit een geslacht van
zeevaarders en molenaars. Beroeps-
groepen die het allebei van de wind
moeten hebben. Nog altijd bestaat er
een schilderij waarop een dwarsgetuig-
de viermast Klipper te zien is. Op die
Klipper zeilde in de vorige eeuw ook al
een kapitein Kraaier. Jaap Kraaiers va-
der ging als twaalfjarige jongen aan het
werk als ‘nagelpiepertje’ - voor het
klinken van boten waren altijd twee
personen nodig: een aan de buitenkant
en een aan de binnenkant; de laatste
werd wel nagelpiepertje genoemd - op
de scheepswerf van Seymonsbergen in
Zaandam. Niet veel later sloeg echter
het noodlot toe voor Kraaier senior.
Nog als jonge jongen verloor hij
drieénhalve vinger bij de ponsmachi-
ne. Kraaier: ‘Verzekeringen en uitke-
ringen waren er niet. M'n vader moest
maar zien hoe hij het redde.” Maar het
geluk hielp hem een handje. Kraaier
senior won in een loterij het destijds
grote bedrag van tweehonderd gulden.
Dat geld gebruikte hij om zijn eigen
werfje te beginnen. Kraaier senior
bouwde daar Helderse vletten, vissers-
boten en werkbootjes. Kraaier weet
zich nog te herinneren dat een vlet
destijds 9o gulden Kostte, een vissers-
boot (geklonken van eikenhout) ging
voor 110 gulden van de hand en een
werkbootje ~ voornamelijk gebruikt
door de boeren in de streek - kostte
slechts 35 piek. Had vader Kraaier geen
werk op de werf, dan ging hij naar de
Zaanse haven om vrachtschepen te los-
sen. ‘Zes kinderen en geen uitkerin-
gen’, verklaart Kraaier.

De gemeente Zaandam had echter lak
aan de jonge werfbaas toen ze besloot
dat het water achter de werf gedempt
diende te worden. Protesteren hiclp
niet en vader Kraaier moest op zoek
naar een nicuwe locatie. Hij slaagde
erin voor tien gulden in de week een

oude kalkloods te huren waarin hij z'n
werf kon voortzetten. Maar 0ok hier
zat het niet mee. Kraaier: ‘Onder de
botenbouwers was veel concurrentie.
Een paar jaar nadat mijn vader z'n :
nieuwe werf had ingericht werd de lo- =
catie overgenomen door de familie
Van de Stadt. Niet dat we daar tegen-
woordig nog moeilijk over doen hoor, A
Ricus van de Stadt en ik kunnen het
prima met elkaar vinden.’

Maar drie keer bleek ook in dit geval
scheepsrecht. Kraaiers vader vond in
de jaren dertig voor de derde keereen
locatie. Dit keer een goede. Bovendien
zat de tijd mee. Kraaier zegt daar nu
over: ‘Kanovaren werd in die jaren
heel populair; je zou van een trend
kunnen spreken al kenden we dat
woord toen nog niet. [edereen wilde
een kano en de werfjes rezen als pad-
destoelen uit de grond. Ook bij ons
stonden de timmerlui kano’s te tim-
meren van vurenhout en triplex. Ze
werden geschilderd in alle denkbare
kleuren. Een eenpersoons model kost-
te 35 gulden, een tweepersoons kano
was een tientje duurder. Inclusief ped
dels: een stok met aan elke kant een
plankje.’ :

Ommekeer
De overstap van kano’s naar jacht
deed de werf nadat kapper B :
uit Bergum zijn lattenbouwme-
thode had bedacht. Kanowerf
Kraaier werd omgedoopt tot
Jachtwerf Kraaier. De werf bor
BM'ers en ‘vergrote BM’ers’, be
4,‘75men6mlang.De \
uitvoering kostte 225 gulden
model was een mahoniehou
voering compleet met de
prijs: 475 gulden. Qok klei
jachten werden gebouwd
lattenbouwmethode.
Maar wie nu denkt dat
plotseling in welvaér’( C
ven, heeft het mis.
was en bleef armoe,
alles, geen boot wa;"h‘
want je was blij met
elke opdracht, Wat
een klant wenste,
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In de jaren viak na de Tweede
Wereldoorlog was Nederland
vergeleken met bijvoorbeeld
de Verenigde Staten een goed-
koop land. Dat merkten ook de
jachtwerven, waaronder
Jachtwerf Kraaier. De werf
bouwde in die tijd veel - met
name motor - jachten voor
Amerikaanse opdrachtgevers.
Een mooi voorbeeld daarvan is
deze Super-Mercury Motorkrui-
ser uit 1949. Het rondspant
jacht moest geschikt zijn voor
ruw water en kreeg daarom on-
der meer een dooskiel en kim-
kielen die het slingeren moes-
ten dempen. Het jacht kreeg
bovendien drie waterdichte
schotten en een stalen dek.
Verder had het een waaierste-
ven en een ‘kruiserhek’ - een
soort spitsgat. Heel bijzonder
was in die tijd nog dat de com-
plete romp ‘elektrisch wordt
gelast en zonder een enkele
klinknagel wordt samenge-
steld’, zoals bij een ontwerpbe-

Kraaier was een hartstochtelijk kanovaarder
als zeventienjarige voorin de k2. In 1936
leeftijd - haalde hij op de Olympische Sp
brons in de K1. Een meda fie hem 1
glamour opleverde. Maar daar was het hen
te doen. ‘Je gimng voor de sport /J" )
""' "I’y’ onder ’.‘; § naziregime wer 114 f
voor niemand een reden ze te boycotien
toen niet. Trouwens: de Duitse sporters hadden ¢
maail een grondige nekei aar e na Schwei

spreking staat te lezen. Ook
bijzonder waren destijds de
losse brandstoftanks die op fra
mes werden opgesteld. Onder
water was de romp gejoggeld,
boven water glad. Als motor
werd een zescilinder diesel van
44 kW (60 pk) bij 1.500 r/min
ingebouwd die het jacht een
snelheid gaf van ongeveer
14 km/h. De Super-Mercury
had helemaal voorin de toilet
ruimte, daarachter de kombuis
met daar weer achter een di
nette aan bakboord en aan
stuurboord een bank. Vervol
gens kwam je in de kuip (deels
overdekt met doek) waar ook
gestuurd kon worden. In de
achterkajuit waren twee slaap-
plaatsen ondergebracht
De lengte bedroeg 10,50 m, de
breedte 3,10 m en de diepgang
1 m. Het jacht woog 7.500 kg,
waarvan 1.000 kg werd ingeno-
men door binnenbal
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uwde voornamelijk in hout, later in staal.

1 een serie van 24 patrouillevaartuigen

ie markt om politieke redenen wegviel, kon
rekken door de opkomst van de coaster-
t echter het faillissement niet af te
aandeel in de werf en richtte zich daar-
t ontwerpen van jachten.

maar ook kleine kajuitzeiljachten
naar ontwerp van Kraaier junior
Een van z'n eerste ontwerpen op
dat gebied is deze Zaanstroom,
een toerjacht van 7 m over dek

(voor grotere maten moest je
destiids belasting betalen),
4,80 m waterlijnen2m breed

De waterverplaatsing bedroeg

1.120 kg, waarvan 350 kg ballast
Het jacht kon worden gebouwd
van 18 mm latten, maar ook kar
veel van 16 mm planken. Het
dek werd gemaakt van 22 mm
vurenhout, het kajuitdak van

16 mm overtrokken met doek
De prijs voor dit soort jachten

lag destijds rond de 800 qulden
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werd uligevoera
ontzettend goedkoop

heel hard moest werken

VOOT 500 gulide

Kippen. Armoe troe

met Ricus van de

wogen de zaak m

ijs daarvoor: een kieine

Eigen ontwerpen
Kraaier zelf had inmiddels de muloaf
1 bij het Instituut Zwolsman
schee psbouwkunde gestudeerd. ‘Ik had ~
l g in de gaten dat ik goed kon &
Als dat erin zit, komt het er snel
Al ruim voor de Tweede
Wereldoorlog werkte hij mee op de
wert en tekende hij z'n eigen ontwers
pen. Die liepen uiteen van kano's tot
Kajuitzeiljachtjes. Zijn connecties met
de toenmalige hoofdredacteur van dé
Waterkampioen kwamen hem, 20 vets
elt hij nu, goed van pas: ‘Hoofdredacs
teur Loeff was, zoals ik eerder zei,
nauw betrokken bij de kano- en roek
sport. [k kende hem van het Europees
Kampioenschap in Praag in 1934 en
48 min ontwerpen wel zitten. Dat
verde aardig wat publiciteit open als
beginnende ontwerper kun je dat
goed gebruiken.”



SEiG ARAMME | B EEAAE

‘Een motorboot die moet kunnen duenen iy be
geleidingsschip voor een weditrydrvdboot en
die ook geschikt moet 2in vooe het maken wan
tochten op de binnenwateren De lengle moet
tussen 7 en 7,50 m liggen en de wnelhesd maet
Circa 12 km'h bedragen. Het intereur een ower
dekte stuuntand. twee slaapplastien een cen
voudige kookgelegenheid tose! en besgrusmie
ook voor zeilen en inventaris van de sedboot

Zo luidde in het kort de eis bij de Waterkas
pioen, KNWY Prisvraag van 1957 Het sprab wour
Kraaier byna vanrell dat hiy meedeed Zign ont
werp. de Koppelstok werd samen met de Ledho
van Lefeber - ook een bekende nasm i motor
botenland - genomineerd als beste Krapees te
kende een rondspant overnaadse motorboot
met flinke overhangen, zeeg en cen fone wt
waarerende kop. Onder water had hel jacht cen
relatief grote scheg over de hede leogle wiin
pend in een groot schroetraam 20GM e grote
(werk)schroef geplaatst kon worden Dat mas
handig in verband met het slepen van boten,
vandaar ook de sieepbeting direct achter de mo-
torkist. Opvaliend s tegennoordig a8 = het
ryoordeel leest de kanttelenng van dieseitse
ury by Kraaeen motorieure My predeceeroe na
melijk als enige ontwerper een dierel - een vy
cilinder Penta die b 2.500 ©/'maim 22 AW (30 pit
leverde. De jury 2ei dasrover \W§ zouden de
vOOrkeur Aan een bennmemolor hebben gege
ven. Niet alleen omdat dhe mamdier a e 0w
produceren. maar ook omadat een dhesel o ser
dergelijk scheepie wat de prgs betreft nucac
tigks verantwoord . De grotere bramistofecon
mie Lomt pas tot Iign rechl by een weel groter
Aantal vaaruren pet jadr dan een dregeih
scheepje ooit 23l maken.” Toch was de jury o
het algemeen tevreden over het ontwerp. Ee
smakekjk ontwerp dat over het algemeen goed
22N het doel beantwooedt
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De stijgende lijn van Jachtwerf Kraaier
werd echter abrupt afgebroken in de
Tweede Wereldoorlog. De werf was
een belangrijke basis voor het Zaans
verzet, tot de polder waarin de werf lag
door de bezetter onder water werd ge-
zet. Kraaier: ‘Veel later bleek dat het na
de oorlog mogelijk was een schade-uit-
kering aan te vragen. Daar hebben we
echter nooit bij stilgestaan. En toen we
er hoogte van kregen, was het al veel te
laat.’
De werf moest opnieuw van de grond
af worden opgebouwd. Maar nu zat de
tijd echt mee. “‘We bouwden enorm
veel voor de export naar de Verenigde
Staten’, vertelt Kraaier. ‘Veel grotere
boten dan voor de oorlog, bijna alle-
maal van hout. Nederland was destijds
een goedkoop land. Bovendien kon je
als bedrijf rekenen op goede financi€le
steun van de Nederlandse overheid.’
Het accent verlegde zich echter in die
periode meer en meer van de bouw
van jachten naar de bouw van beroeps-
vaartuigen.
Een van de eerste grote en belangrijke
orders voor beroepsschepen na de oor-
log was er een voor de bouw van zes
stalen havenboten. Een aantal dat later
werd uitgebreid tot maar liefst 24. De
prijs per stuk lag, inclusief een Krom-
hout-dieselmotor op 18.000 gulden.
Bedragen waar Kraaier voor de oorlog
niet van had durven dromen. Kraaier:
‘Van dezelfde opdrachtgever kwam
daarna de opdracht binnen voor een
serie van 24 douane patrouillevaar-
tuigen. Het lijnenplan maakte ik in
samenwerking met de sleeptank in
Wageningen. Bovendien had ik voor
de uitwerking van dergelijke grote
projecten een uitgebreide tekenkamer
die me daarbij terzijde stond.”

‘In Friesland kostte een BM 375 piek, een varken en wat kippen’

In het begin van de jaren vijftig leken
de bomen tot in de hemel te groeien.
De werf was inmiddels enorm uitge-
breid met bouwloodsen en verschillen-
de hellingen. Jachten werden er al lang
niet meer gebouwd, uitsluitend be-
roepsschepen. Geldelijke steun van de
overheid zorgde in die periode boven-
dien voor verschillende grote orders
uit Indonesié. Kraaier: ‘Ik denk dat we
in totaal meer dan tachtig grote boten
voor Indonesié hebben gebouwd.”
Maar, hoe gek het misschien ook
klinkt: Kraaier maakte zich zorgen. ‘De
werf had maar een grote klant, die alle
verdere activiteiten die we wilden ont-
plooien verstoorde. Daar was eenvou-
dig geen tijd en geen ruimte voor.” Zijn
bezorgdheid bleek gegrond. Toen om
de bekende redenen de Indonesische
markt wegviel, leek het einde van de
werf een feit. De opkomst van de coas-
terbouw betekende echter — voorlopig
— uitstel van executie. Kraaier: ‘Er was
zoveel vracht voor coasters dat die
schepen niet aangesleept konden wor-
den. Elke werf richtte zich op die markt.
Maar de toekomst bleef onzeker. De lo-
nen voor tweehonderd man moesten
er elke maand weer komen, maar of je
ook genoeg opdrachten had wist je
nooit. De concurrentie was enorm
groot, dus gingen de werven stunten
met prijzen. Maar dan moest er in de
meeste gevallen al gauw geld bij.’

Tekenen voor de zelfbouwer

Kraaier besloot de teloorgang niet af te
wachten. Hij verkocht zijn belangen in
de werf. ‘Ik kon me helemaal gaan toe-
leggen op mijn ‘hobby’: het ontwer-
pen van zeil- en motorjachten.’ Dat
Kraaier een vooruitziende blik had,
bewijst wel het feit dat de werf - die
voort bleef bestaan onder de naam De
Beer - inmiddels een jaar of 35 geleden
failliet is gegaan.

Kraaier werd lid van de Nederlandse
Bond van Jachtarchitecten (de NBJA) en
specialiseerde zich in het ontwerpen
van de wat kleinere modellen motor-
en zeiljachten. Niet alleen voor de klej-
nere werven die zelf geen tekenkamer
tot hun beschikking hadden, maar
voor een belangrijk deel ook voor de
zelfbouwers. Het ultieme voorbeeld
daarvan is natuurlijk de Piraat, een
boot die in z'n geheel uit een plaat
Hechthout gebouwd kon worden.
Maar ook het grote werk ging Kraaier
niet uit de weg. Waarom ml; hij ook?

Het ontwerpen van gro-
te schepen was sinds de
Tweede Wereldoorlog
eerder gewoonte dan
uitzondering geweest.
Zo tekende hij bijvoor-
beeld een serie mMotor-
jachten in opdracht
van Bruynzeel. Sche-
pen die door de laatste
in India en Singapore
in opdracht werden

gebouwd. Kraaier fun-
geerde daarbij als ‘onderwijzer’ en als

bouwbegeleider. Hij reisde diverse ke-
ren naar India en Singapore om de
zaak in goede banen te leiden. ‘Maar
voor het goede was ik er alles bij elkaar
veel te kort om de mensen daar de fij-
ne kneepjes van het vak te leren’, zegt =
hij nu. Een ander voorbeeld is een se- }!
rie motorvletten die hij voor Valk op
papier zette. Bovendien was hij een
trouw deelnemer aan de prijsvragen
die destijds werden uitgeschreven door
de Waterkampioen en het KVNWV -
(Koninklijk Verbond Nederlandse 3
Watersportverenigingen, de voorioper
van het huidige kNwv). Een van die
ontwerpen - de Koppelstok - laten we
in een kader zien.

Wat tegenwoordig opvalt als je de mo-
torbootontwerpen van Kraaier ziet, is
dat veel ervan bijna naadloos aanslui-
ten bij de huidige trend van ‘werkboot-
jachten’. Zelf vind hij dat niet zo ver-
wonderlijk: ‘Ik had veel beroepssche-
pen op papier gezet. En ik woonde viak ™
bij de Zaanse haven, dus de invioeden
uit de beroepsvaart zijn logisch.” Hij
werkt overigens nog steeds, maar al-
leen op verzoek. ‘Tegenwoordig be-
steed ik mijn tijd liever aan wandele!
€N aan tennissen.’

Hoe zou hij zichzelf als ontwerper
typeren? Kraaier: ‘Als jachtontwe
heb ik eigenlijk altijd de mensen
op gesteld. Immers: een jacht is iet
| voor je plezier hebt. Je hoeft er |
brood niet mee te verdienen. Het
wat dus eigenlijk telt is dat de >
een jacht van jouw hand heeft, e
kan genieten. Als eigenaar wil
zorgen om je boot. Betrouwba
stond daarom altijd
dien vond en vind jk dat een |
mooi moet zijn. Dat heeft vo
ook alles met dat plezier te |
Je gaat toch niet aan boord vz
schip zitten dat je njet mooi




Kapiteinssloep, 105

‘De meeste boten zijn te luxueus
afgewerkt, kinderen mogen zich
aan boord nauwelijks bewegen
omdat men bang is voor een
krasje’, schrijft Kraaier in de toe-
lichting bij deze Kapiteinssloep
uit.1957. De boot was oorspron-
kelijk bedoeld als sloep voor een
vrachtvaarder (vandaar de ha-
ken aan dek waarmee de boot
aan boord gehesen kon wor-
den). ‘Dit bootje is eenvoudig,
leent zich goed voor het slepen

van zeiljachtjes en het volgen
van een zeilwedstrijd. De bouw
is eenvoudig en zeer wel moge-
lijk voor een handige amateur,’
Hij meet 5,50 m lang, is 1,80 m
breed en steekt 0,55 m. Het ge-
wicht is 1,165 kg. Als motor werd
destijds een viercilinder Morris
Vedette van 15 kW (20 pk) bij
3.000 r/min ingebouwd. De
boot haalde daarmee een top
van 14 km/h.

Als je tegenwoordig diverse ontwerpen van Kraaier
ziet, valt op hoe goed zijn boten binnen de huidige
trend van ‘werkbootjachten’ passen. De Zeeros en de
Zeebonk bijvoorbeeld. De Zeeros is een 7,77 m lang
jacht met een open kuip, een half-overdekte stuurs-
tand, kookgelegenheid en toilet en voorin een bank
die je kan ombouwen tot bed. De breedte is 2,85 m,

de diepgang 0,96 m en het schip weegt 4.250 kg. De
Zeebonk heeft een vergelijkbare indeling, maar in
plaats van een geheel open kuip een achterkajuit met
twee slaapplaatsen. Hij is 7,60 m lang, 3,30 m breed,
steekt 0,90 m en weegt 4.500 kg. Veel groter is de
Calypso, een jacht van 12 m bij 4,15 m en met een diep-
gang van 1,10 m, Let eens op het terugvaliend boeisel,
de zeeg, het stuurhuis ver naar voren en het roefje ach-
terop; zaken die vandaag de dag ‘herondekt’ zijn.




